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IZVIESTAI

SAVEZA POMORSKIH BRODOVLASNIKA
KRALIJEVINE JUGOSLAVIIE
u Beogradu

———

Pregled pomorstva u 1935 god.
i iugnslayenska trgovacka mornarica

‘ U medunarodnoj izmjeni dobara zapaza se ve¢ dugi niz
godina stalno opadanje, a kako je trgovatka mornarica jedno
sretstvo za prevoz dobara u medunarodnom prometu, jasno je da
je njen rad i napredak zavisan o opsegu toga prometa. '

[ako u minuloj godini 1935 nije doslo do poboljSanja koje
se je ocCekivalo, iako se nijesu ispunile nade koje su se gajile,
moZe se ipak konstatovati izviesno popustanje depresije koje je
donijelo, narocCito teretnoj tonaZi, neSto bolje rezultate od onih u
posljednim godinama.
' Tako se moZe sa opSteg glediSta karakterizovati stanje po-
morstva u prosloj godini.

Treba ipak primijetiti da je pomorsko trziste, koje sa robnim
i nov€anim svjetskim trZiStem promptno reaguje na sve dogadaje
internacionalnog politi¢ko-privrednog karaktera, ,osjetilo efekte jake
zategnutosti opSte politiCke situacije sa svim odnosnim trzavicama.
To je doprinijelo da su se prevozni stavovi (navli) na internaci-
onalnim trziStima kretali jednom sasvim vijugavom linijom, posti-
gavsi na nekim relacijama povecanja koja su, iako se nijesu odrZala,
ipak dala jaCeg zamaha pomorskom prometu i povoljnijoj konjukturi.

Sada izlozeno stanje jasno proizlazi iz toka prevoznih sta-
vova na relacijama koje prvenstveno sluze za prosudivanje pulsa
internacionalnog pomorskog trzista. Tako je trziste PLATE, koje se
je godine 1934 kretalo na bazi od 12/—, otvorivsi 1935 godinu
sa jo$ nizom cijenom (11/6), tokom godine konstantno raslo, da
u oktobru dostigne visinu od 18/6. Ovo je trziSte kasnije popu-
stilo te se sada kotira na bazi od 17/—.

Prevoz ugljena iz Cardiffa za Genovu, koji je koncem 1934
godine kotirao 5/3, dosegao je u drugom polugodu prosle godine
naval od 10/6, spustivsi se krajem godine na cirka 6/6. Isti teret
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za Gornji Jadran, koji je koncem 1934 placao 6/3, placao je u
drugom polugodu proSle godine 12/— do 12/6 a kasnije samo 7/6.

Navli iz Dunava (Rumunjska), premda nijesu pretrpjeli oz-
biljnih varijacija, osjetili su izvijesno poboljSanje te su se kretali
izmedu minimuma od 13/9 i maksimuma od 15/— za Kontinent
a izmedu 14/— i 17/— za U. K. t. j. popre¢no, za otprilike 1/—
do 2/— vise nego u godini 1934. Navli iz ruskih luka Crnog
mora za U.K./Kont. kretali su se izmedu 9/— i 11/3 ostavsi
gotovo isti kao u prosloj godini, izuzevsi samo navle za terete za
Isto¢nu Afriku, koji su se popeli dosta visoko.

Nije se ostvarila bolja konjunktura u prometu riZze na koju
se racunalo zbog velike traznje od strane Francuske, pa su navli
iz Seigona za S.M./Kont. neobi¢no skakali i padali krecu¢i se
izmedu 18/— i 27/3. Na trziStu Australije nije bilo znatnijih
promjena.

Navli fosfata iz Maroka i Tunizije za italijanske luke znatno
su bili posko€ili u drugom polugodu prosle godine. Tako se na
relaciji Casablanca/Venecija plac¢alo do Frs. 32., spram Frs. 16.
u godini 1934. Istovremeno su poskocili i navli za prevoz drva
za lItaliju i njene kolonije u Isto¢noj Africi.

lako spomenuta poboljSanja nemaju karakter stabilnosti,
jer su produkat nenormalnih prilika, ostavila su ipak neku korist,
koja je u ovim teSkim vremenima krize dobro dosSla.

Porast navala ima se uostalom pripisati u glavnom znatnim
i uzurbanim opskrbama pojedinih drzava i dosljedno tome vecoj
traznji brodske tonaZe zbog izvrSenja odnosnih prevoza.

Sveukupna svjetska tonaZa, koja je bila dosegla svoj vrhunac
godine 1931 sa 70,130.000 brut. reg. tona, snizivala se je poste-
peno narednih godina.

Takode je i u minuloj godini zabiljezeno dalnje sniZenje
tonaze, iako ne u onoj mjeri kao Sto je bilo prethodnih godina.
To je snizenje prouzrokovano raznim gubicima, zatim povla-
Cenjem iz prometa starijih i neekonomi¢nih brodova, koji su bili
prodani za staro Zeljezo.

U prosloj godini bilo je tako uniSteno ukupno 2,072.000
brut. reg. tona, dok je u istom vremenu bilo izgradeno novih
brodova za ukupno 1,361.000 tona. Prema tome efektivno sniZenje
svjetske tonaZe iznosi u minuloj godini samo oko 700.000 brut.
reg. tona spram 2,340.000 u god. 1934 i 1,800.000 u god. 1933.
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Danasnja efektivna svjetska tonaza iznosi 64,980.000 brut.

reg. tona, od kojih je 60,195.000 tona u prometu, a 4,785.000 tona

u raspremi, — te se je prema tome, spram svog maksimuma u
1931 god., snizila za 7.5%,.

Od pomenutih novih izgradnja u prosloj godini, kojih je bilo
za 1,361.000 brut. reg. tona, preko polovine otpada na motorne
lade, koje u svjetskoj trgovackoj mornarici iz dana u dan za-
uzimaju sve to vecu kvotu. —

Naprjed oznalenoj manjoj proporciji snizenja brodske tonaze
u god. 1935 odgovara i manji broj raspremljene tonafe spram
prethodnih godina.

Podaci raspreme brodova odrazuju se u sljede¢im brojkama:

pocetkom 1935 god. bilo je u raspremi. . .. ... .. 6,507.C00 b. r. t.
polovinom 1935 ,, ,, ,, ,, B wswm s 96 6,380.000 ,,
koncem 1935 ,, ,, ,, ,, ’ samo . . ... 4,785.000 ,,

spram 12,100.000 tona koncem 1932 i po¢etkom 1933, te 7,431.000
tona koncem 1933 i poCetkom 1934 god.

Jasno se vidi, da je iz raspreme stavljeno opet u opremu
najviSe tonaze u drugom polugodu prosle godine, $to stvarno od-
govara vanrednim prilikama i dogadajima koji su dosli do naj-
veceg izrazaja baS u drugoj polovini godine.

Nezaposleno — u raspremi — ima najviSe tonaze Amerika
— 2,395.000 br. reg. tona — 25%, cjelokupne svoje tonaze. Za
tim dolazi Francuska sa 15°/,, pa Gr&ka sa 8%/, Najmanje ne-
zaposlenih brodova ima Japan, ispod 1/2°/,. Kod ostalih drzava
krece se procenat izmedu 2 i 7.

Srazmjer tonaZe peo vrsti materijala upotrebljavanog za pogon
je danas sljedeci:

50.15%/, ima parne masSine sa pogonom na ugalj.

30.65%/, upotrebljava parne masine i turbine sa pogonskim

gorivom na naftu.

17.40°/, je na motor, a

1.80%, su jedrenjaci.

Opadanje brodske tonaze za posljednje 4 godine, stagnacija
u novogradnjama i velika traZnja starog Zeljeza, uticali su po-
voljno na cijene brodova sposobnih za plovidbu. Te cijene su
minule godine znatno poskocile i popravile uprav apsurdne cijene
predasnjih godina, koje su bile spale na najniZi nivo polovinom
1933 godine.

-



Povecanju cijena porobrodima doprinijela je dobar dio i
poznata subvencija engleskoj trgovatkoj mornarici.

Medunarodna saradnja za uvadanje najniZih prevoznih stavova
— minimum rates — (Plata, Australija, Baltik) doprinijece takode
poboljSanju pojedinih glavnih trzista i koristiti tonazi zaposlenoj
u odnosnom prometu.

da se triiste Sredozemnog mora formira samo za sebe i da, premda
u glavnim linijama slijedi ostala internacionalna trZista, nije uvijek
o njima ovisno. Ova je Cinjenica od velike vaznosti za nasu trgo-
vatku mornaricu jer je njen dobar dio zaposlen u tome prometu.

Navedenu pojavu najbolje ilustruje Cinjenica, da se porast
prevoznih stavova, koji se je u toku minule godine zapazao na
raznim relacijama, nije odrazio i na promet unutar granica Sre-
dozemnog mora. | zaista, izuzevsi porast navala za prevoze odre-
dene za Italiju, ostali navli nijesu imali nikakvih poboljSanja vec
su §ta vise kod mnogih artikala pali. Ovo je bio slucaj osobito
kod prevoza drva, cementa i bauksita, koji zaposluju velik dio
brodova nase trgovacke mornarice.

Uzrok posebne situacije u pogledu prevoza u Sredozemnom
moru leZi nesumnjivo u vanrednim restriktivnim mjerama koje su
u privrednim odnosima preduzele bez malo sve drZave Sredo-
zemnog mora, a te su mjere: kontigentiranje, stroga kontrola
uvoza, valutna ogranicenja i sl. Sve to sprjecava slobodnu izmjenu
dobara, ne dopustaju¢i da se promet razvija punim zamahom i u
ve¢im koli¢inama. Za otpremu robe traze se komplikovane for-
malnosti. Roba se otprema u viSe mahova i u manjim koli¢inama.

Silom prilika ovome se stanju prilagoduje Citavo Sredozemno
trziste a posljedica je toga da se promet sve to viSe odvija putem
redovnih pruga, odnosno ustaljenim vezama koje se iz dana u
dan sve viSe razvijaju.

Na3a trgovaka mornarica, poslije opadanja njene tonaze u
god. 1933 i 1934, kada je pala na 168 jedinica sa svega 338.160
brut. reg. tona prema 188 jedinica sa 375.649 bruto reg. tona u
1932 g., nije se dalje snizila ve¢ se je naprotiv, iako u neznatnoj
mjeri, povecala, dajuci ujedno izraZaja sve to zdravijega i racio-
nalnijeg svog razvitka.

Danas je stanje jugoslavenske trgovatke mornarice: 178 je-
dinica od svega 365.014 br. reg. tona. '
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lako u minuloj godini ne moZzemo da zabiljeZimo osobitih
nabavaka ni novogradnja, izuzevsi nabavku parobroda ,Princesa
Olga“ Jugoslavenskog Loyda, koji je dao Zivota novoj vrsti sao-
brac¢aja u naSoj trgovackoj mornarici uredenjem teretno-putnickih
pruga sa inostranstvom, ipak su na$i brodovlasnici u toku godine
kupili nekoje jedinice iz druge ruke i to novije, moderne kon-
strukcije, eliminiuéi iz prometa jednak broj starijih neekonomi¢nih
brodova, $to doprinosi, iako ne totalnoj a ono djelomi¢noj, apso-
lutno potrebnoj, obnovi naSeg plovnog parka.

Sadasnje prilike ne dozvoljavaju da bi brodovlasnici mogli
pomisljati na nove konstrukcije, pa stoga i nabavka iz druge ruke,
ukoliko su odnosni brodovi noviji i moderniji, moZe da korisno
posluzi naSim interesima.

Primjena sankcija prema Italiji koja je stupila na snagu no-
vembra prosle godine, poremetila je osjetljivo redovni saobracaj
u Sredozemnom i Jadranskom moru, a poSto je na tim relacijama
zaposlen bio dobar dio brodova naSe trgovacke mornarice, to je
ova osjetila u velikoj mjeri sve Stetne posljedice koje je donijela
sobom obustava prometa sa italijanskim lukama.

Zabrana uvoza na$e robe u ltaliju, kojoj je Italija odgovo-
rila protivsankcijama, odnosi se u glavnome na velike koli¢ine
drva i bauksita, prevozi kojih su davali stalnog rada i zarade
gotovo svim nasim brodovima male obalne plovidbe, a isto tako
i dobrom dijelu brodova velike obalne plovidbe koji su takode
bili djelimi¢no zaposleni prevozom drva za ltaliju a djelomi¢no
prevozom fosfata iz Tunizije za italijanske luke.

Taj je promet sada sasvim otpao, pa odnosni brodovi treba
da traze posla na drugoj strani, to je skop&ano sa velikim te-
Skoc¢ama.

Nasi brodovlasnici razvili su tokom minule godine, u prkos
svih teSkoc¢a na koje nailaze, veoma Zivahnu djelatnost. Saradu-
juéi prvenstveno na unapredenju nase izvozne trgovine, doprinose
pomalo ali konstantno na razvijanju naSe spoljne trgovine. Po-
drzavajuéi na$ izvoz u ovim teSkim vremenima, nasa trgovacka
pomorska zastava doprinijela je najviSe da su se nasi izvozni
artikli odrzali na stranim trzistima, ne samo, ve¢ da su se pla-
sirali i na novim pijacama.

Da se dade jo§ veceg zamaha naSim brodovlasnicima na
tom vaznom polju rada prijeko je potrebna i direktna saradnja
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nasih izvoznika i uvoznika. Trebalo bi da se oni ugledaju u druge
pomorske zemlje i da se svi bez razlike sluZze za svoje prevoze
isklju¢ivo ladama nacionalne zastave. Znatan dio naSeg izvoza
obavlja se jo§ i danas brodovima stranih zastava, pa i za ona od-
rediSta za koja moZe da se uz iste uslove vr$i nasim domadim
brodovima, narocito onim koji podrZavaju redovne trgovacke pruge.

NaSi privredni krugovi ocCekuju velike koristi od ,,ja-
dranske tarife koju je izradila Zeljezni¢ka direkcija i koja je stu-
pila na snagu 1 januara 1936. Ta tarifa vrijedi za tranzit robe u
Cehoslovacku iz na$ih luka: SuSak, Bakar, Solin, Split i Sibenik
" i iz Cehoslovacke, iz prekomorskih zemalja kao i za kabotazni
saobracaj sa na$im lukama.

Tarifa vrijedi za svu robu koja dolazi iz naprjed spomenu-
tih naSih luka ili se preko njih izvozi; vrijedi takode i za nasu
domacu robu, ukoliko se ona obalnom plovidbom dovede u jednu
od prije navedenih naSih luka i iz nje izvozi dalje u Cehoslovacku.

Stupanjem na snagu ove tarife naSe luke postaju u principu
sposobne da konkuriSu Trstu i Rijeci.

Stvore li se jo§ k tome tehnicke mogucnosti za racionalno
iskoriScavanje, kao Sto su prostrani pristaniSni magazini i postro-
jenja za utovar i istovar, bice osiguran najbolji uspjeh.

Kao $to se je prije napomenulo, Jugoslovenski Lloyd A. D.
je nabavio u prosloj godini parobrod ,Princesa Olga“ od 14259
dpl. Sa tim parobrodom drustvo obavlja putni¢ko-teretnu sluzbu
izmedu Trsta, Aleksandrije i Haife preko Pireja. Osim toga drustvo
viSi kruZna putovanja po Sredozemnom moru velikim turistickim
parobrodom ,,Kraljica Marija“.

Obalnu plovidbu na Jadranu vrSe tri parobrodska drustva
koja su u ugovornom odnosu sa drZavom, i to: Jadranska Plo-
vidba D.D. u Su$aku, Dubrovatka Parobrodska Plovidba A.D. u
Dubrovniku i Zetska (prije Boke$ka) Plovidba na Cetinju; ova
posljedna i plovidbu na Skadarskom jezeru.

NaSa Obalna Plovidba je bez sumnje jedna od najsavrie-
nijih u Evropi, $to su nam priznali najve¢i autoriteti. Njezina or-
ganizacija ne zaostaje ni za majstorima u plovidbi, NorveZanima.

Ona vezuje i najzabitnija mjesta naSega Primorja sa centrima,
daju¢i tako mogucnost stanovniStvu udaljenih sela i ostrva da
bude u neprekidnoj vezi sa ostalim svijetom; da unov¢i proizvode

s, Sl
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mora i svoga zemljiSta, a da se snabdijeva sa Zivotnim namir-
nicama kojima kod kuce oskudijeva.

Jo$ znadajnija je uloga Obalne Plovidbe u promicanju pro-
meta stranaca.

Lijepi i udobni nasi putnicki parobrodi bez razlike, sa otmenom
i predusretljivom posadom, pobuduju divljenje stranih putnika, koji
samim pristupom na ladu dobijaju najpovoljniji utisak o nasoj zemlji.

I dok su mnogi prirodom obdareni krajevi nase zemlje, otsje-
Ceni od svijeta, samo Zivotarili, danas se kod njih razvija promet
stranaca, zahvaljuju¢i gustoj mrezi parobrodskih pruga.

U prosloj godini je bilo kod nas 960.495 posjetilaca-turista,
a od toga broja 234.433 inostranih koji su proveli u nasoj zemlji
milion Cetiri stotine dvjesta i dvadeset noci.

Nije tesko procijeniti koliku je korist zemlji, narodnoj pri-
vredi i pojedincima donio ovaj priliv stranaca, a mozZe se mirne
duse tvrditi da je za takav uspjeh velika zasluga naSih putniCkih
parobroda.

Veé otprije postoje redovne pruge iz domacih luka za Grcku,
zapadni dio Sredozemnog mora, Kanarska ostrva i Juznu Ameriku,
a prosle godine je parobr. drustvo ,,Oceania“ uputilo teretne pruge
za U. K. i sjevernu Evropu.

Dok moZemo da se pohvalimo uprav zavidnim napretkom
putni¢kog saobracaja sa prvoklasnim ladama, treba da naglasimo
zastoj u nacionalnom brodarstvu Slobodne Plovidbe.

Na3a teretna brodska tonaZa se ne povecava nikako izgradnjom
novih a u neznatnoj mjeri nabavkom lada iz druge ruke.

Razlog zastoja lezi u nedostatku kapitala, a ovome posljed—
njem u opstoj privrednoj depresiji.

I kod nas na Primorju, kao i u drugim pomorskim drzavama.
ulagao je svoje uStede u more ne samo poslovni ve¢ i drugi, si-
romasntji, svijet, jer je imao povjerenja u pomorsku industriju i
vidio od nje stalne koristi.

Iako je povjerenje u pomorstvo kao$to i u druge grane narodne
privrede malaksalo, ono ipak nije sasvim iS¢ezlo, jer Stogod se
dogodi, more ¢e ostati nepresusiv izvor blagostanja i bogatstva;
treba samo sretstava i razumjevanja da se racionalno iskoriScuje.

Ali ba§ tim sretstvima obi¢an; gradanin danas ne raspolaZze,
pa je pozvana zajednica da taj nedostatak nadoknadi. Stoga vidimo

naéin, priti¢u u pomo¢ svojoj trgovackoj mornarici u cilju <<a

da viSe ili manje sve pomorske drzave, na jedan ili na drugi,, ¢~
A g
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poboljsa i poveca. To nam potvrduju razne proslogodiSnje odluke
pojedinih pomorskih drzava.

U Engleskoj npr., gdje nije bilo osobitog raspoloZenja za
drZavnu subvenciju i gdje se stvarni bogatasi ne broje na prste,
uvidjelo se da u sadaSnjim prilikama trgovackoj mornarici nema
napretka bez drzavne pomoci, pa je vlada Velike Britanije, za go-
dinu 1935 i 1936 odobrila za parobrodska preduze¢a subvenciju
od ukupno 4 miliona funti, §to izraZeno u nasem novcu daje mi-
lijardu dinara. Ovo je doprinijelo da je u prosioj godini pusteno
u more nekoliko stotina novih parobroda i tako se djelomi¢no
obnovio plovni park koji ¢e uspjesnije da se takmi¢i sa starijim
brodovima drugih zastava.

Sli¢nim odlukama posvetili su naroitu brigu obnovi i po-
vecanju svoje trgovacke tonaze Rusija, Turska, Balticke drZave itd.
Trebalo bi da se i u Jugoslaviji bez odlaganja pristupi planskoj
obnovi trgovackog plovnog parka, iskoriscujuci sadasnje povoljne
politicko-privredne konjunkture. Ali se ta obnova moZe postici je-
dino pomo¢u drzave, da uz neznatne zajedni¢ke Zrtve bude ko-
risna drzavi i cjelokupnoj narodnoj privredi.

Savez Pomorskih Brodovlasnika Kraljevine Jugoslavije

U lanjskom izvestaju koji je dao Upravni odbor Saveza, na-
vedeni su podaci o postanku Saveza, njegovu zadatku, organi-
zaciji i radu.

Ondje je bilo navedeno da je zaélanjeno u Savezu jedanaest
parobrodskih preduzeca koji su vlasnici 134 jedinice od ukupno
296.745 brutto tona, Sto pretstavlja 6/7 cjelokupne brodske tonaze
jugoslavenske trgovacke mornarice.

Pristupom u Savez pet novih ¢lanova i to: ,,Slobodne Plo-
vidbe Topi¢, D.D. u Susaku, Jugoslavenske Plovidbe D.D. u Su-
Saku, Brodarskog Poduzeca Fr. Petrinovi¢ u SuSaku, Brodarskog
Poduze¢a Marin Feri¢ u Splitu i ,,Marovi¢“, parobr. D. s.0.j. u
Omislju, Savez broji danas 16 ¢lanova sa 150 jedinica od ukupno
329.365 br. reg. tona. To pretstavia 90°/, cjelokupne naSe trgo-
vaCke mornarice. :

Rad Saveza kretao se je i u prosloj godini u granicama nje-
-govih pravila i njegova zadatka.

Uprava Saveza je pazljivo pratila sve pojave u pomorstvu,
tohko kod nas koliko u ostalim pomorskim drzavama, ulestvujuci

<
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i aktivno pri preduzimanju mjera vaznih za pomorstvo, nacionalnog
i medunarodnog karaktera, pa je o svim odnosnim pojavama i
mjerama izvjeS¢avala €lanove Saveza i o njima pretresala na svojim
sastancima.

NadleZne vlasti su upucivale Savezu poziv da dade svoje
misljenje po raznim pitanjima pomorske struke i uprava se je tome
odazivala bilo direktno pismeno, bilo na konferencijama koje su
se odrZavale.

Tako je npr. Uprava Saveza dala obrazlozena misljenja o
predlogu za uvodenie turnusa ukrcaja pomoraca na trgovacke bro-
dove; o projektu Uredbe o bazdarenju pomorskih brodova; o pro-
jektu Naredbe o posredovanju rada nezaposlenih pomoraca, ude-
stvujuci preko svojih pretstavnika u odnosnoj tripartitnoj anketi
u SuSaku.

Savez je bio u direktnom kontaktu sa Medunarodnom po-
morskom Konferencijom u Londonu zbog saradnje po pitanju mi-
nimalnih prevoznih cijena. Isto tako i u istoj svrsi sa Baltitkom
i Medunarodnom pomorskom Konferencijom u Kopenhagenu i sa
Asociacion de Navieros u Bilbao.

Na poziv Ministarstva Socijalne Politike i Narodnog Zdravlja,
uprava Saveza je delegirala svoga pretsjednika da zastupa bro-
dovlasnike na Pripremnoj tripartitnoj pomorskoj tehnickoj konfe-
renciji koja je bila u Zenevi novembra i decembra 1935 god., u
cilju pretresanja pitanja o sastavu i broju posade na trgovackim
brodovima, o radnom vremenu na ladama i o otsustvu pomoraca
sa platom.

O radu ove Konferencije pretsjednik Saveza pom. brodo-
vlasnika podnio je poseban izvjestaj o Bozi¢u prosle godine i do-
stavio ga Clanovima Saveza, nadleZnim ministarstvima i drugim
interesovanim ustanovama i licima.

Uprava Saveza je i u toku minule godine posredovala kod
pojedinih vlasti po raznim predmetima svojih &lanova, davala &la-
novima uputstva po pitanjima opsteg ili posebnog znadaja i oba-
viestavala ih blagovremeno o svemu §to je moglo da ih intere-
suje u njihovom sadasnjem teSkom poslovanju.
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Zakoni i propisi o pomorstvu u godini 1935

U prosloj godini doneseni su i objavljeni ovi propisi koji
se odnose na pomorstvo ili su s njim u tijesnoj vezi:

1) Zakon o Konvenciji o naknadi Stete radnicima u nesre¢nim
slu¢ajevima pri radu izmedu Kraljevine Jugoslavije i Republike
Argentine zakljutenoj u Buenos Airesu 8 oktobra 1928 god.
(Sluzbene Novine od 18 januara 1935 Br. 14-I).

2) Uredba o uredenju uslova rada na pomorskim trgovackim

brodovima Kraljevine Jugoslavije — P. O.Br. 837/35 od 29 marta
1935 god. (Sluzbene novine od 4 oktobra 1935 god. Br.230-LVI).

3) Dopuna Pravilnika o vijanju zastava na brodovima Kra-
lievine Jugoslavije, koji je bio objavljen u Sluzb. Novinama od
15 maja 1934 god. Br. 111-XXVIIl (Sluzbene Novine od 18 ja-
nuara 1935 Br. 14-II).

4) Pravilnik za primjenu Uredbe o zaposlenju stranih drzav-
liana (Sluzbene Novine od 4 oktobra 1935 god. Br. 230-LVI).

5) Izmjene i dopune u Pravilniku o povlaScenoj voznji ne-
zaposlenih radnika na ugovornim prugama na moru i na Ska-
darskom Jezeru, od 24 jula 1933 god. publikovanom u Sluzb.
Novinama od 8 avgusta 1933 god. Br. 176-1 (Sluzbene Novine
od 18 februara 1935 god. Br. 39-VIII).

6) Izmjene i dopune u Pravilniku o povlas¢enoj voZnji ne-
zaposlenih radnika od 29 jula 1931 god. sa izmjenama i dopu-
nama od 12 decembra 1931 god. i 8 decembra 1932 god. —
— Sluzb. Novine br. 197/931, 291/931, 286/932 (Sluzbene Novine
od 25 februara 1935 god. Br. 45-1X).

7) Naredba o zbrinjavanju nezaposlenih radnika i namjeSte-
nika, od 15 decembra 1935 god. Br. 736/35 (Sluzbene Novine od
28 decembra 1935 god. Br. 302-LXXII).

8) Rijesenje Ministarstva saobracaja od 4 januara 1935 god.
P. O.Br. 3036/34 o odobrenju da Medunarodno anonimno dru-
§tvo za beZi¢nu telegrafiju u Brislu, moZe izdavati u ime nase
drzave uvjerenja predvidena ¢l. 49 Medunarodne Londonske Kon-
vencije o bezbjednosti Zivota na moru od 1929 god. (Sluzbene
Novine od 18 januara 1935 god. Br. 14-II).

9) RijeSenje Ministarstva saobracaja od 10 decembra 1935
god. o izmjenama u Pravilniku o policiji plovidbe na Dunavu i
njegovoj internacionalizovanoj mreZi. (Sluzbene Novine od 18 de-
cembra 1935 god. Br. 294-LXXI).

10) Objava Ministarstva inostranih poslova pov. Br. 2148/1
od 11 februara 1935 god. o razmjeni nota o uvodenju u Zivot
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protokola o primjeni priloga B ugovora o trgovini i plovidbi iz-
medu Kraljevine Jugoslavije i Kraljevine Albanije potpisana u Be-
ogradu 8 maja 1934 god. i publikovanog u Sluzb. Novinama od
15 septembra 1934 rod. Br. 213-LV (Sluzbene Novine od 16
marta 1935 god. Br. 63-XV).

11) Objava Ministarstva inostranih poslova Pov. Br. 18378.
od 10 avgusta 1935 god. o uvodenju u Zivot dodatka br. 6 Pra-

‘vilnika o primjeni priloga B ugovora o trgovini i plovidbi sa

Arbanijom od 8 maja 1934 god. (Sluzbene Novine od 19 avgusta
1935 god. Br. 191-XLIV).

Od svih prije navedenih propisa treba narocito istaknuti one
pod tatkom 2 i 7 biva: Uredbu o uredenju uslova rada na po-
morskim trgovakim brodovima i Naredbu o zbrinjavanju neza-
poslenih radnika i namjestenika.

Prva, Uredba o uredenju uslova rada na brodovima sadrZi,
pored opstih odredaba, ove propise:

Uslovi za zaposlenje na brodu; ugovor o zaposlenju i u vezi
s time obveze pomoraca; radno vrijeme, odmor i plate pomoraca;
duznosti brodovlasnika u slutaju bolesti i smrti pomoraca; razri-
jeSenje ugovora i repatriranje pomoraca.

Pridrzano je posebnim Pravilnicima:

Ljekarski pregled pomoraca; zamjena stranih drZavljana sa
jugoslovenskim drzavljanima; sastav i broj momc¢adi na brodu;
organizacija i rad javnih ureda za namjestanje pomoraca; sadrZaj
pomorske knjizice i uslovi za njeno izdavanje; radno vrijeme u
toku plovidbe i svetkovanje drzavnih praznika.

Pitanje o sastavu i broju mom¢adi bilo je predmet diskusije
pripremne tripartitne pomorske konferencije prosle godine u Ze-
nevi. Posto ¢e ovo pitanje biti kona¢no rijeSeno na Medunarodnoj
pomorskoj konferenciji koja ¢e se sastati ove godine u Zenevi,
bilo bi uputno da se saleka rezultat te konferencije prije nego se
donese Pravilnik koji je Uredba najavila. Ne bi zaista bilo raz-
loga da se na pretac, mimo odluka koje ¢e imati medunarodni
karakter, rjeSavaju kod nas posebno slitna pitanja.

Organizacija i rad javnih ureda za namje$tanje nezaposlenih
pomoraca nasli su mjesta u prije pomenutoj Naredbi o zbrinja-
vanju nezaposlenih radnika od 28 decembra 1935 god.

U Naredbi, koja se sastoji od 163 paragrafa, posveceni su
specijalno posredovanju rada pomorcima i brodarima §§ 114,
115 i 116.

Stilizovanje ova posljednja tri paragrafa bilo je predmet oso-




bite diskusije izmedu brodovlasnika, pomoraca i pretstavnika
~ vlasti i radni¢ke komore, na zajednitkoj konferenciji u Susaku
avgusta 1935 god. v

Na predlog pretstavnika brodovlasnika usvojene su,i u Na-

redbi dosle do izrazaja, neke vazne njihove primjedbe od kojih
“treba istaknuti onu, da brodovlasnik mozZe u izuzetnim slucaje-
vima neposredno zaposliti pomorce stim da naknadno o tome
izvijesti nadlezni ured za namjeStanje pomoraca.

Pretstavnici brodovlasnika prigovorili su takode i onoj tacki
projekta Naredbe u kojoj se je predvidalo da svaki nezaposleni po-
morac mora da preda uredu za namjestanje svoju pomorsku knjizicu.

Ovo je pitanje rijeSeno Naredbom tako, da nezaposleni po-
morac prigodom prijave nezaposlenosti mora, na zahtjev Ureda,
da preda pomorsku knjizicu a ured da mu mjesto toga izda uvje-
renje o nezaposlenosti, sa kratkim opisom lica kao i brojem po-
morske knjizice (§ 115 tacka 2 Naredbe).

Savez brodovlasnika kao $to i svi pojedini brodovlasnici —
a ukoliko smo mogli saznati i pomorci — i danas su miSljenja,
da bi pomorsku knjiZicu trebalo uvijek ostaviti u posjedu pomorca,
s jednostavnog razloga, $to bi protivno postupanje u praksi ome-
talo pravilno funkcionisanje plovidbe, §to se jasno moze dokazati

konkretnim primjerima.

Uostalom ¢im je dozvoljeno da brodovlasnik moZe da u izu-
zetnim sluCajevima zaposli pomorca bez intervenisanja ureda za
namjestanje, logi¢no se namece potreba da se pomorcu ostavi be-
zuslovno pomorska knjizica. Inace bi odredba o neposrednom za-
poslenju bila iluzorna, a to Naredba nije zaista namjeravala.

U vezi s ovim mora se istaknuti da Uredba od 20 marta
1935 god. o uredenju uslova rada na brodovima propisuje ovo:

»(1) Svaki pomorac mera biti snabdjeven specijalnom ispra-
vom koju izdaju lucke vlasti (pomorska knjiZica).

(2) Dok je pomorac ukrcan, njegovu ispravu cuva zapo-
vjednik, koji je duzan da mu je povrati kad se iskrca.*

Pomorska knjizica je legitimacija o identitetu i zanimanju
pomorca, pa bi trebalo da je on uvijek sobom nosi. Doda li se tome
da je zloupotreba pomorske knjizice gotovo iskljucena, jer je uz
liéni opis pomorca na njoj i njegova slika i jer kapetan poznaje
vise ili manje svakoga pomorca, mislimo da bi izmjena odnosne
odredbe najbolje odgovarala potrebama pomorstva i Zeljama bro-
dovlasnika i pomoraca, a eliminisalo bi se protuslovlje izmedu
§-a 115 tacka 2 i §-a 116 tactka 3 Naredbe.

15 jebruara 1936 god. Upravni Odbor
u Beogradu Saveza Pomorskih Brodovlasnika

Kraljevine Jugoslavije
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